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Allgemeine technische Abhandlung der R 
Irarischen Eisenbahn, Re. 





Die Hauptlinie des Iranischen Eisenbahnnetzes bil- 
det die Transiranbahn, welche das Kaspische Meer | 
mit dem Persischen Golf verbindet, Von dieser Linie 
zweigt nach Osten eine Linie nach Meshed und eine | 
nach Yezd, nach Westen eine Linie nach Täbris ab, 
Alle diese Linien sind in Nornalspur 1,436 m gebaut. 

ie Verbindung von Täbris nach Julfa und deren Ab- 
zweigung nach dem Urmia-Sce ist die einzige des Net- 
zes, dje in russischer Normalspurs 1,524 nm ausge- ) 
führt ist, en 


wer 
| 
i 
2 


Die Transiran Bahn unterteilt sich in die Nord- und | 


Südstrecke, ER S ve 


PR BR 


Die Nordstrecke, Länge 461 km 


Die Eisenbabnstationen der Nordstrecke sind folgen- 
des “ 





a EFT Si 


Bandar Shah km 0,0 
Bandar-1-Gaz et 
Galugah ei 31,8 Dahn 
Tijir Tash "3040 4 
. Beshar BT BR 
Rustan Qal'eh NEM 66,0 | 
Nika " 81,0 Be er 
Sari Ba Be 
Shahi we. 12040 a 
Shirgah a ee tee. 
Zirab nA: | : 
Pul-AaSsefid 0 [."9449 = 
Duab me N 
Surkhabad ea ee 
Abasabad a > Be 
Gaduk RN ALT 
Firuzkuh ni BEE 
Mahabad BT 
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Zarrin Dasht km 286,2 
Simin Dasht R 298,2 
Kabutar Darreh iS 513,1 
Bun=-i-Kuh N 351,5 
Garnsar ns 346,4 
S Kafir ER 
Abardek u 395,7 
Pishvah gi 408,5 
Varamin " 417,0 
. ‘ Bahrem " 437,7 
i ‚Rey u) 451,0 i 
Teheran D 461,2 ae 


#5 Anti ae Wichtige Kunstbauten dieser Strecke sind Lolgendes 


kn 89 - Brücke über den Fluss Nika 


"» 104 - Eisenbrücke über den Fluss Tajan 
BAU» Steinbrücke 
a | Steinbrücke über den Nebenfluss 
mm  Malar 
" 128+800 a” u 
"130 - a? 4 
ev 23 
"4147 m Steinbrücke a 
: 175 - Steinbrücke Über den Fluss Talar 
Pr " 1834500 a° a 
" 484+400 a° 
185 - Tunnel in Kurve 
“HB % | ; a° 
" 190 - Steinviadukt 
BO Tunnel 4 
" 193+800 a° “ 
: "1964600 ne a 
si 198 - rc 2, e 
" 200+300 Brücke über den Fluss Talar 
"201. - Tunnel in Kuve 
n 205. ER RR. 
-_ Brücke in Haustein 





” 209 
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d | 
“38 | 
| 
km 210 = Tunnel i “ 
.RIE Tunnel in Kurve ı 
n„ 243 »- - -Punnel | 
" 213+300 Viadukt 5bis6nm | 
Re Steinbrücke über den Fluss Taler 
" .215+500 Tunnel von 491 m Länge | 
“218. m Tunnel von 1,140 m Länge | 
" 2994600 Tunnel von 218 n Länge 
." 219+700 Brücke aus Betonformsteinen | 
(Vreskbrücke) | 
N BED Tunnel ; Ber 
n ) 
“225 - Steinbrücke | 
Bu DER. Tunnel in Kurve | 
"2254300 Tunnel 
" 2254500 Br 4 
"2254900 " Ei 
"  226+200 " | . 
"  226+600 a | 9 
" 2294900 m u | i ER 
" 2284600 " R.: 
" 2284800 " | Be 
". 2294300 " 
" 230 - n 
" 2304500 " 
232 = n N. 
2334500 Fi 2. 
2344900 # 2 
" 235+200 " | nn 3 
" 2354600 Viadukt aus Haustein er 
"2414400 Tunnel=Länge 1230 m Sehotbolturmel 


Von km 2424600 bis km 461 - Gaduk bis Teheran - 
sind keine besonderen Kunstbeuben zu verzeichnen, “2 


Die Südstrocke, Länge 935 Im Be = B “ a 
Die Eiserbahnstationen der Büdstrocke sind toigonde, 
Bandar Snhpurr im 00 ; 
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iarghear 
Gargar 
Mansureh 
Khusroviels 
Miyan Dasht 
Karun 


‚Ahwaz 


Nesamijeh 

Khaver 

Bandeh 

Diz 

Ahu Dasht 

ulyanab 

Haft Teppe 

Shush 

Zabzab 

Andimishk (Dizful) 
Du Kuh 
Bala Rud 
Nazu 

Sheh Bazan 
Tal-1-Zangu 
Tang-i-Panj 
Tang-i1-Haft 
Keshwer 
Chan=Sagar 
Sefid-Dasht 
Bisheh 
Gharaun 
Durud 
Rudak 


Centered 


Nanun 
Sefid Chasmeh 
Nurabad 


"BShazand 


Sanengan 


‚Arag 
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Nalhabad km 626,7 
Mushkabad a = 2-77 
Nan-i-Gird "665,6 
Reh Gird "684,8 
Savarian N RIORE 
Baghak "23 
Zagheh m ERS 
Qum Bor 
Pell | 1:2: 98 
Naudeg "78,8 
Anjilavand "...799%8 
Kuh Penk "816,3. 
| Nahid "834,0 
N Parandak 2783033 
Rud-i-Bhur ..n..883,6 
Sharyar "896,8 
Aprin "91249 
Tepe Sefid ; A 923,1 
Teheran | ee: LEN 
Anle.1d/ Wichtige Kunstbauten der Südstrocke sind folgendes 
kn 103 - Eisenbrücke über den Fluss Karun 
" 332 - Bogenbrücke in Haustein 
4x10+2x50+1x10 
"  338+072 Steinbrücke über den Fluss Ab-1-Diz 
yo 4x10+1x60+5x10 
n" 356+085 Bogenbrücke über den Fluss Ab-i-Diz 
+2x32 ,5+2x7 
"362480 Viadukt 3x 12m 
" 362+900 . Tunnel von 1148 m 
„ 3644200 n n 556 n 
365 # le 
365+300 Viadukt von 3 x 12m 
"  365+350 Tunnel von 405 m 
A 366+100 " " 1 \ 
" 366+600 ogenbrücke über den Ab-i-Cesar 
0+1x40+4x10 
" 366+700 Tunnel von 1901 m 


" 3694900 . Bogenbrücke über den Ab-i-Cösar 
Hr 5x10+8x21+1x40+1x20+2x10 


K 
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Rn 
kn 370 - Tunnel von 690 m 
"3704700 u " 368 m 
12 371+300 " a 88 m 
35 - " " 404 m 
"3754600 . "0" 030m ; 
"“ 376+800 Steinbrücke über den Ab=-i-Serum 
3x10+2x21 ,5+2x10 
“ 376+900 Tunnel von 607 m Länge 
"39774600 " "413m  " (Fenster 
| | km 378+150) 
m 379+300 n ar 335 m er ’ \ 
m BIIRTR N TTTREM N a 
| f } 1) 381 +300 " n 39 m 1) | 
Bu "3844750 R " Bm N | | 
at Ä "3824100 " "284 "u, 184 m 
(offene Galerie von 24 m bei % 
km 3824360) & 
"3824800 Tunnel von 340 n N 
"3854250 Steinbrücke über den Fluss. ' 


Ab-i-O&sar von 1Ix12+1x40+2x26 
385+350 Tunnel von 318 mn 


385+700 Steinbrücke über den Fluss Kochwazı 

1x6+1x40+2x6 | 

386+500 EnEReN von 552 m 

N 387+700 “8m a 

" 389+1 00 " " 230 m f R a \ 

"3894700 2 "263 m en a 

an ” 390+100 " ER. 1.1, ae G ur ; | ' 

"3904400 " a / > 

"392+200 ne A En 

" 394+250 " " 230m a 

er er. R a EEE a 

" 395+800 $ " 406 m “ ve 

" 397+300 ae Ma “ 

"  398+850 u "54 m und 98 m Ge 

4005 " "en | a a 

" 4014600 Me BE. ee 

n 402+700 "; "226 m | 

€ "4054200 Pi RE | 

"406 - St&inbrücke ar den Ro-i-ianun 3 

: oe | N 

a | 

er: 

De Ge eg, 
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km 409+300 Tunnel von 109 m 

" — 409+700 " " Am 

" 410 Viadukt von 3x2 n 

" — —#10+100 Tunnel von 186 m 

“" —410+800 " " A477 m 

" — 410+900 Bogenbrücke von 25 ı 
" — 4#10+950 Tunnel von 287 ım 

" — 411+500 eh " Aa 

"— — 411+800 u " 206 m 

"— 412+250 Steinbrücke von 12 m 
"4124400 Tunnel von 92 nm 

" 413 U " 108 m 

"  415+300 Viadukt von 6x6 m 
" —.415+900 Tunnel von 192 m 

" — 417+100 " " 306 m 

"— 418+200 N n 187 m 

"  418+600 Sat "6730 

m 419+350 " 12 57 m 
"4204600 er m 56H 

"  422+200 Steinbrücke 1x20+1x15 
" 4244900 ‘ Tunnel von 483 m 
"680 - Steinviadukt 
7,082» Betonbrüäcke 

a Lys Ee ı Eisenbrücke über den Fluss Qara-Su. 


® BB4 - Steinbrücke über den Rud-i-Stur 


Abzweiglinien der Norästrecke. 





Linie Teheran - Täbris (Normalspur 1,135) -Länge u 


620 m, 
Die wichtigsten Eisenbahnstationen laser Linie sind 
folgende; | 
Teheran | km 0,0 
Zenjan | M 315,0 
Täbris " ‚620,0 





Left-lop Aligned 





 Kunstbauten nicht bekannt. NEN 


Täbris - Julfa (russ, Normalspur) 1,524 -Länge 150 km 
Wichtige Kunstbauten der Linie Teheran - Täbris ı 


km 38 - Brücke von 7x21 über den Karadjbach 


en =. i "©. #* 40x86 m Über den Gordan 


" 618 Bogenbrücke aus Stein 11x10 m 


Linie Garmsar - Neshed *Normalspur 1 ‚+35) Länge 50 kn 


\ 
\ 
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Abzweiglinie der Südstrecke, 





Linie Qum — Yezd (Normalspur 1,435) Länge 470 Im 


Sa 
Kunstbauten nicht bekannt, 
- Anlagen Die Anlagen 3 - 4 - 5 stellen die His 
bahnstationöf”von Bandar Shah, Pul=-i=Befid und 
Firuzkuh dar, 
ä 
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Kunstbauten der Transiranischen Eisenbahn. 





Über die zahlreichen Runstbauten der Transirarni - 
schen Bahn kann folgendes vermerkt werden: 


Grössere Eisenbrücken bestehen nur wenige, dagegen 
sind Hausteinbrücken, kleinere und grössere Viaduk#« 
te und Tunnels sehr zahlreich, 


Die Viadukte, deren Bogen eine lichte Weite bis zu 
15 m aufweisen, sind nach ein und demselben Bau- 
Normen erbaut worden, Als Baumaterial wurde Hu- 


stein, zu den Ausfüllungen gewöhnlicher Stanpfbeton 


verwendet, Sprengkammern sind keine vorhanden. | 
Bogenbrücken, deren grösste lichte Weite des Haupt- 
bogens 60 bis 66 m beträgt, sind ebenfalls aus Hau- 
stein mit Betonfüllung gebaut, Eine Ausnahne bil- N 
det jedoch.d4e Vreskbrücke -— km 219 + 700 der Nord- 
linie -, die aus Betonfoimsteinen hergestellt wur“. 
de. Besonders hervorzuheben ist, dass alle grösse- 
ren Bogenbrücken aus Haustein, nach denselben Typ 
wie die Vreskbrücke errichtet wurden, Auch an den 
Bogenbrücken sinikeine Sprengkamnern vorhanden, 
Die zahlreichen Tunnels sind ausser dem Tunnel bei 
km 201 der Nordlinie, der durch Mergelschichten En 
führt, durch harten Fels ‚gebrochen und BURBRRRMATAN 

worden, / RE Fe 


Verkehr und rollendes Material, 








Infolse des innlariere Profils der Böpeske botzügt 
die durehschnittliche technische Geschwindigkeit 
30 bis 23 km in der BEER Die Fahrtdauer auf den, 
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nördlichen Strecke Teheran — Bandar Shah beträgt 
16 Stunden, die auf der südlichen Strecke 28 Stun- 
den, Die Güterzüge auf der nördlichen Strecke wer- 
den aus 12 bis 17 Wagen zusammengestellt, Die auf 
der südlichen aus 20 bis 25, wobei diese Züge auf 
den Gebirgspässen beider Strecken mit Hilfe von 
Stosslokomotiven fahren. 


Die Höchstdurchlassfähilgkeit der Bahn beträgt 12 bis 
13 Zugpaare am Tage auf der nördlichen und 13 bis 
14 Zugpaare auf der südlichen Strecke. 


Für die besonders schwierige Zugförderung auf der 
Nordstrecke stehen entsprechende Lokomotivtypen zur 
Verfügung. Die Strecke Bandar Shah - Pul-i-Sefid 
wird von Lokomotiven Type 1-4-1 mit einer Heizflä- 
che von 162 am, 15 % Achsdruck, Reibüngsgewicht von 
60 5 Dienstgewicht 138 % und einen Träobraddurch- 


messer von ‚1350 mm befahren, Diese Lokomotiven ar 


beiten mit 'Rohölfeuerung. Für die eigentliche Berg- 
strecke mit der Steigung von 28 ° foo zwischen 
Pul-1-Sefid und Firurkuh hat man Garratlokomotiven 
2-41 = 1-4-2 beschafft. Diese haben eine Heizfli- 
che von 300 am, 15 % Achsendruck, ein Adhäslonsge- 
wicht von 120 t, ein Dienstgewicht, von 204 % und 
einen Triebraddurchmesser von 1350 mm. Diese Ioko- 
motiven sind mit Rohöl und Kohle heizbar. Das rol- 
lende Material der. gesanten Iranischen Eisenbahn 
besteht aus 232 Lokomotiven, 1152 Güterzugugen 
von 16 t Ladefähigkeit, 40 Personenwagen und 10 Spe- 
zial-Wagen. Davon nimmt die Trensiranische Bahn 
allein 120 Lokomotiven verschiedener Bauart = 870 
Güterwagen von 16 t Ladefühlgkoit und a Personen- 
wagen in Anspruch, | CE ; 
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? Eisendahnstahon Bandar - Shah. 
RE ET EEE : 
Kosp ısches Meer 
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K (12) ( 
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£Er/lauferung. 
EIGEN I, } 
de Ankgeplal: 9- Tekgraph 
Fo 2- dager 10- Driensfraume 
Be \ 3- Wasserleitung = Pohzer 
4- Eisenbohn dene 12 - andeplatz 
S- Spercher i 13- Ebene MHorcpe 
6- Bahnhof Bandar Spas Ih- Zregeler 
7: „ Z0Nchredlion IS - Aug plalk 
’ d-Biro des Slafionsvorsfehurs I6- Botzarwache 


Endpunkt der nördlichen Strecke der transiranischen Bahnlinie. 
Zur Bahnstation und zu den Lagerschuppen führt vom Hafen eus ein 
eingleisiger Schienenstrang. 


Landungsbrücke aus Holz -1200 m lang- 10-12 m breit. Längs der Landungs 
brücke läuft ebenfalls ein eingleisiger Schienenstrang. 


„ . Landungsbrücke kann einen beladgnen Güterzur von 6 Waggons tragen, 
Ölleitungsrohrelängs der Landungsbrücke. MERT 4 
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Erlauterung : 


1- Firuzkuh Jr Bapnbof 
2. Wasserwerk 6 Speicher 
3- Diensfraum 7- Depot 


4- Dienslraum 
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ramische Fisenbahr 
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